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1. Allgemeines

1.1 Aufgabenstellung und Ausgangssituation

Fir die Entwicklung eines Post Verteilzentrums im Stadtteil Rieden der Stadt Sonthofen
im nordlich der OA 5-lllerstralRe gelegenen Gewerbegebiet sind die zu erwartenden ver-
kehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die angrenzenden StralRenzlige sowie die
Qualitat der verkehrlichen Erschlieung zu analysieren und zu bewerten.

Die ErschlieBung des geplanten Bauvorhabens an das Ubergeordnete Stral3ennetz, konkret
an die OAb-lllerstralRe, soll Gber den im Bestand signalisierten Knotenpunkt lllerstralRe /
MittagstralRe erfolgen. Zur Beurteilung dieses Knotenpunkts sind daher aktuelle Daten der
einzelnen Verkehrsstrome zu den maRgebenden Spitzenstunden erforderlich. Mittels Kno-
tenpunktzahlung (Videotechnik) wurde die Verkehrsnachfrage an dem vorgenannten Kno-
tenpunkt an einem Normalwerktag erhoben. Als Erhebungszeitraum wurde 00:00 bis
24:00 Uhr gewahlt.

Auf Grundlage der aktuellen Verkehrserhebungen sind fir das vorgeschlagene Er-
schlieBungskonzept detaillierte Leistungsféhigkeitsberechnungen durchzufihren. Die Be-
wertung erfolgt auf der Grundlage der verkehrlichen Ist-Situation mit Uberlagerung der zu
erwartenden Neuverkehre des oben genannten Bauvorhabens.

Der vorliegende Bericht fasst die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zu-
sammen.

1.2 Grundlagen

Grundlage der Untersuchung bilden nachfolgend aufgefiihrte Ergebnisse, Unterlagen und
Annahmen:

/1/  MAP Architekturbliro Rainer Wagner: Bebauungsplan, Vorentwurf einer Produkti-
onshalle in einen DPDHL-Zustellstiitzpunkt, Vorentwurf, Stand: 09.04.2021

/2/ Dietmar Bosserhoff: Programm Ver Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Stand: 2021

/3/ Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Handbuch fir die Be-
messung von StralRenverkehrsanlagen HBS, Teil S StadtstralRen, Ausgabe 2015

/4] Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen: Richtlinie fir die Anlage
von StadtstralRe, RASt 06, Ausgabe 2006
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/5/ Veroffentlichung Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stral3en- und Ver-
kehrsverwaltung: Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Hessisches Landesamt fir
StraRen- und Verkehrswesen, Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vor-
haben der Bauleitplanung, Wiesbaden 2000

2. Ergebnisse der Verkehrserhebungen

Zur Ermittlung der Verkehrsstruktur 2021 (Normalwerktag) wurde am Mittwoch, den
21. Juli 2021 eine Erhebung an den Knotenpunkten lllerstraBe / MittagsstralRe
(T-Einmindung) sowie MittagsstralRe / Mittagsstralle (Kreuzung) durchgefiihrt. Plan 1
zeigt die genaue Lage der erfassten Knotenpunkte im Untersuchungsraum.

2.1 Verkehrsaufkommen - Bestandsaufnahme

Im Einzelnen ergaben sich am Normalwerktag folgende Verkehrsaufkommen der ausge-
wahlten Knotenpunkte als Summe der Ein- bzw. Ausfahrten aller zufiihrenden Stral3en:

Zahlstelle | Bezeichnung Kfz / SV-Fz / Kfz / h Kfz / h
Nr. 24 Stunden 24 Stunden Morgenspitze | Abendspitze
K11 Mittagsstralde 1.889 281 222 240
(14,9%)
K12 lllerstralRe / Mittags- 15.133 533 973 1.398
stral3e. (3,5%)

Am Erhebungstag wurden entlang der sidlichen Mittagstral3e, zwischen der OA 5 und
dem Knotenpunkt K 11 im Querschnitt rd. 1.800 Kfz/24 h erfasst (vgl. Anlage 1.2). Das
Verkehrsaufkommen zur Morgenspitze betragt entlang dieses Querschnittes rd. 220 Kfz/h
(vgl. Anlage 1.6) bzw. zur Abendspitze rd. 230 Kfz/h (vgl. Anlage 1.10). Somit weist
dieser StraRenzug im Bestand ein geringes Gesamtverkehrsaufkommen auf und ist ent-
sprechend der Charakterisierung nach der RASt 06 (Richtlinie fir die Anlage von Stadt-
straRen) einer WohnstralRe zuzuordnen. Aus verkehrstechnischer Sicht ist auf Grund des
geringen Verkehrsaufkommens entlang des StralRenzuges der MittagstraRe mit keiner ne-
gativen Beeinflussung des angrenzenden Wohnquartieres im Bestand zu rechnen.

Entlang des StralBenquerschnittes der OA 5 in Richtung Bihlerdorf wurde ein Verkehrsauf-
kommen von rd. 13.400 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von rd. 2,4 %, in Rich-
tung B 19/Sonthofen von rd. 14.400 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von
rd. 3,4 % erfasst (vgl. Anlage 2.2).
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3. Neuverkehrsaufkommen der geplanten Entwicklungen

Neben der Analyse des vorhandenen Verkehrsaufkommens ist der objektbezogene Neu-
verkehr infolge der geplanten Entwicklungen einschlieBlich der Verkehrsverteilung im
StraRennetz im Einzugsbereich des Planungsgebietes von besonderem Interesse.

Eine wesentliche Grundlage fir die Gberschlagige Ermittlung der notwendigen Kennwerte
bildet dabei /2/. Im vorliegenden Fall sind Abschatzungen fir Gebiete mit gewerblicher
Nutzung vorzunehmen. Nach Absprache mit den Projektbeteiligten ist von rd. 65 Mitarbei-
tern auf dem Postverteilzentrum auszugehen. Diese Mitarbeiteranzahl beinhaltet zum ei-
nen Angestellte, die zur Sortierung der Briefe und Pakete auf dem Geladnde arbeiten sowie
Mitarbeiter, die fir die Zustellung der Sendungen mittels Lieferfahrzeug zustandig sind
(vgl. Anlage 3). Aus den Berechnungen resultiert insgesamt ein zu erwartendes Gesamt-
verkehrsaufkommen von rund 300 - 330 Kfz-Fahrten pro Werktag.

Aus der Anlage 4 kann die Tagesganglinie des Quell- (beginnende Fahrten) sowie des
Zielverkehrs (endende Fahrten) fir das Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen ab-
gelesen werden. Zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit ist die maldgebliche Spitzenstunde
(morgens oder abends) entscheidend. Aus der Tagesgangverteilung des Gesamtverkehrs
nach Bosserhoff ergibt sich die malRgebende Belastung im Zielverkehr zwischen 07:00
und 08:00 Uhr mit 26 Kfz/h und mit 9 Kfz/h (08:00 bis 09:00 Uhr) im Quellverkehr. Zur
abendlichen Spitzenstunde zwischen 17:00 und 18:00 Uhr wurde ein Zielverkehr von
7 Kfz/h und ein Quellverkehr von 17 Kfz/h ermittelt. Die jeweiligen Fahrten wurden ent-
sprechend der erfassten Abbiegeverhéltnisse zu den Spitzenstunden am Knotenpunkt II-
lerstral3e / Mittagstralde verteilt.

4. Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Bei der Frage nach der verkehrlichen Leistungsfahigkeit kann zwischen der Leistungs-
fahigkeit auf Streckenabschnitten sowie der von Knotenpunkten (mit / ohne Lichtsignalan-
lage, Kreisverkehrsplatz) differenziert werden. Der Nachweis der Leistungsfahigkeit gibt
Aufschlisse Uber den potentiellen Handlungsbedarf an baulichen oder verkehrstechni-
schen Veranderungen.

Wahrend sich die Leistungsféahigkeit und Beschreibung der Qualitédt des Verkehrsablaufs
auf Streckenabschnitten aus errechneten oder empirisch gemessenen Verkehrsstéarke-
Geschwindigkeits-Relationen ableiten und beurteilen ldsst, kann fir die Ermittlung der
knotenpunktbezogenen Leistungsfahigkeit als malRgebende GrofRe die Wartezeit herange-
zogen werden. In der vorliegenden Untersuchung sind insbesondere die Knotenpunktleis-
tungsfahigkeiten von Belang.
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4.1 Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen

4.1.1 Qualitdt des Verkehrsablaufs ohne Lichtsignalanlage

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage werden nach den
Formblattern des HBS, Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlage, Teil S

StadtstralRen, Ausgabe 2015 ermittelt. Die Berechnungen werden fiir den Nachweis her-

angezogen, ob die vorhandene bzw. die zu erwartende Verkehrsnachfrage ohne Lichtsig-

nalanlage abgewickelt werden kann.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgen EDV-gestitzt mittels Programmsystem
KNOBEL, Version 7.1.

Zur Beurteilung der Qualitat der Verkehrsablaufe dieser Knotenpunkte wird die mittlere

Wartezeit der einzelnen Verkehrsstrome angesetzt. Das HBS nimmt dabei folgende Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) vor:

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

A <10

B 10 < w<20

C 20 < w <30

D 30 < w<4b

E > 45

F Sattigungsgrad > 1

Tabelle 1: Grenzwerte fir die Qualitdtsstufen an Knotenpunkten ohne LSA (Kfz-Verkehr)

Die Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen stellt sich wie folgt dar:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezei-
ten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch

Projektentwicklung Post Verteilzentrum 41504-18-08-2021



-5- MODUS CONSULT ULM ==

Stufe E:

Stufe F:

wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Stauldnge) fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Kno-
tenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazi-
tat far diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

4.1.2 Qualitdt des Verkehrsablaufs mit Lichtsignalanlage

Die Qualitatsstufen von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage werden bei nicht koordinier-

tem Verkehr in Abhangigkeit von der Wartezeit definiert. Es sind die Qualitatsstufen von

A bis F moglich. “A” steht far sehr gute Verkehrsqualitdat und “F“ far unbefriedigende

Verkehrsqualitat. Fir den Kraftfahrzeugverkehr gelten gemaR HBS 2015 folgende Eintei-

lungen der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV):

Nicht koordinierte Zufahrten

Qasv

Mittlere Wartezeit w [s]

<20

20 < w=3b

35 < w=50

50 < w =70

> 70

M moio|w|l >

1

Tabelle 2: Grenzwerte fir die Qualitdtsstufen an Knotenpunkten mit LSA (Kfz-Verkehr)

Die einzelnen Qualitdtsstufen sagen bei Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (LSA) fol-

gendes aus:

Stufe A:

Stufe B:

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-
den Kraftfahrzeuge koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

' Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q>Q).
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Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit wei-
terfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
trachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit in den meisten Uml&dufen ein Rickstau auf.

Stufe F: Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitdt. Die Fahrzeuge miissen bis zu
ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wéchst stetig. Die Warte-
zeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.

4.2 Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen

4.2.1 Knotenpunkt lllerstraRe / Mittagstral3e

4.2.1.1 Bestand 2021

Zur morgendlichen Spitzenstunde wird dem Knotenpunkt OAD_lllerstral3e/MittagstralRe die
sehr gute Verkehrsqualitat ,QSV = A" bescheinigt (vgl. Anlage 5). Die mittlere Wartezeit
betragt rd. 8 Sekunden. Bei Betrachtung der einzelnen Signalgruppen weist der unterge-
ordnete Verkehrsstrom aus der MittagstraRe die hochste Wartezeit von rd. 23 Sekunden
auf. Die errechneten Rickstauldngen kénnen verkehrssicher vom vorhandenen StraRen-
raum aufgenommen werden, daher kommt es zu keiner negativen Beeinflussung eines
benachbarten Knotenpunktes.

Zur abendlichen Spitzenstunde kann der T-Einmindung im Bestand unter der Annahme
des vorgeschlagenen Signalzeitenplanes ebenfalls die sehr gute Verkehrsqualitat ,QSV =
A” nachgewiesen werden (vgl. Anlage 6). Hierbei betragt die mittlere Wartezeit rd. 10
Sekunden. Der Rickstau des Verkehrsstroms aus Richtung B 19/Sonthofen mit einer
Rickstauldnge von rd. 70 Metern wird zur Spitzenstunde verkehrssicher vom vorhande-
nen StraRenraum aufgenommen, da der Abstand zum vorangehenden Knotenpunkt lller-
straRe / Hans-Bockler-Stral3e / Albert-Schweitzer Stral3e rd. 115 Meter betragt.

Der Knotenpunkt ist somit im aktuellen Ausbauzustand im Jahr 2021 und dem erfassten
Verkehrsaufkommen als leistungsfahig zu betrachten.

4.2.1.2 Bestand plus Neuverkehrsaufkommen

Aus den Leistungsfahigkeitsnachweisen der Uberlagerung aus Bestand und Neuverkehrs-
aufkommen geht hervor (vgl. Anlagen 7 und 8), dass dem Knotenpunkt lllerstra-
Be/Marktstrale zu den Spitzenstunden (Morgen und Abend) anhand der mittleren Warte-
zeit ebenfalls die sehr gute Verkehrsqualitatsstufe (,QSV =A") bescheinigt werden kann.
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In der morgendlichen Spitzenstunde erreichen alle Verkehrsstrome mit einer maximalen
Wartezeit von rd. 23 Sekunden die gute Verkehrsqualitdt ,QSV = B” oder besser. Eben-
falls ist wie in der Bestandssituation der vorhandene Stral3enraum ausreichend, um den
berechneten Rlckstau zur morgendlichen Spitzenstunde verkehrssicher aufzunehmen
(vgl. Anlage 7).

In der abendlichen Spitzenstunde werden die Verkehrsstrome an den einzelnen Signal-
gruppen ebenfalls mit einer guten oder sehr guten Verkehrsqualitat abgewickelt. Die mitt-
lere Wartezeit betragt rd. 10 Sekunden, die maximale Wartezeit betragt rd. 26 Sekunden
am untergeordneten Verkehrsstrom aus der MittagstralRe (vgl. Anlage 8). Auch zu dieser
Spitzenstunde ist der vorhandene StraRenraum zur Aufnahme des Riickstaus ausreichend.

Somit ist der Knotenpunkt lllerstral3e / MittagstraRe in der derzeitigen Ausbausituation
und nach der Inbetriebnahme des Postverteilzentrums als leistungsféhig zu betrachten und
es ist mit keinen Defiziten zu rechnen. Die maRgeblichen Verkehrsstréme der Spitzen-
stunden werden verkehrssicher abgewickelt und die vorhandenen Spurlangen sind ausrei-
chend, um den errechneten Rickstau aufzunehmen.
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5. Zusammenfassung / Empfehlung

Die derzeitige Planung flr das Flugrundstiick mit der Flur-Nr.1416/17 im Stadtteil Rieden
der Stadt Sonthofen sieht die Errichtung eines Postverteilzentrums mit rd. 60 — 80 Mitar-
beiter vor.

Die ErschlieBung des Gewerbegebietes an das Ubergeordnete StralRennetz, im Speziellen
an die OA 5 lllerstral3e ist Uber die MittagstralRe und die signalisierte Einmindung lller-
stral3e / MittagstralRe vorgesehen. Fir den StralRenzug der MittagstralRe sowie den Kno-
tenpunkt lllerstraBe / MittagstralRe sind die verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorha-
bens zu analysieren und zu bewerten.

Zur Ermittlung des vorhandenen Verkehrsaufkommens 2021 wurden am 27. Juli 2021
(Normalwerktag) Knotenpunktzédhlungen durchgefiihrt. Auf Grund der erhobenen
Verkehrsdaten und dem damit festgestellten niedrigen Verkehrsaufkommen ist in der
MittagstraBe nach den Vorgaben der RASt 06 von keiner negativen verkehrlichen
Beeinflussung des angrenzenden Wohngebiets durch das Bauvorhaben auszugehen.

Im Zuge der Verkehrserzeugung wurde mit der geplanten Entwicklung des Gewerbege-
biets mit rd. 60 bis 80 Mitarbeitern ein Neuverkehrsaufkommen von rd. 300 bis 330 Kfz-
Fahrten/24 Stunden (davon jeweils halftig beginnende bzw. endende Fahrten) ermittelt.

Fir den maRgebenden Knotenpunkt, lllerstra3e / MittagstraRe, wurden detaillierte Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen nach HBS 2015 (Bestand 2021 sowie Uberlagerung aus
Bestand und Neuverkehr) durchgefiihrt.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise an dem Knotenpunkt lllerstral3e / MittagstraRe weisen
aus, dass der Knotenpunkt sowohl im Bestand als auch in der Uberlagerung mit dem
Neuverkehr als funktional mit sehr guter bzw. guter Verkehrsqualitat einzustufen ist. Der
vorhandene StraRenraum ist ausreichend, um zu den Spitzenstunden den errechneten
Rickstau verkehrssicher aufzunehmen.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass das vorhandene Stralennetz und die

angrenzenden Knotenpunkte in der Lage sind, das zu erwartende Neuverkehrsaufkommen
aus dem hier behandelten Planvorhaben funktional abzuwickeln.

A

(Neumann)
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Verkehrsuntersuchung Projektentwicklung Post Verteilerzentrum Plan 1

Zahlstellen

‘ Knotenpunktzéhlung von 00 - 24 Uhr
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK Deckblatt
VERKEHRSTECHNIK Anlage 1.1
K072111
Bezeichnung K072111
Zahlung K072111
Datum Mi. 21.07.2021
Ort SONTHOFEN
Platz
Kommentar
Wetter
1 Nord Mittagstr.
2 Ost Mittagstr.
3 sid Mittagstr.
4 West Mittagstr.
Intervall 15 Min
Blocke 00:00 - 06:00
06:00 - 10:00
10:00 - 15:00
15:00 - 19:00
19:00 - 22:00
22:00 - 00:00
Fahrzeugklassen SVZ
Summe Pkw Bus Lfw Lkw Lz Krd Rad
Kfz 1 1 1 1
SV 1
GV 1
Hochrechnungsfaktoren
Name Zeiten Kfz SV GV
24h 00:00-00:00 1,00 1,00 1,00
0'{;, 1
(]
1sch Service Tau OHG Q @;\ 9
4 .::8“‘ Geiger Lo
4,';,) GmbH &1
- G
Gaststétt .
'mu‘;?R?e‘éeﬁe /"’ﬁj: }
Mittagstr;
Elektro Kirsch -
o 5 Hittlinger Andr
QReifen Schubert
Schuh & Co. GmbH Modus Consult UIm GmbH Seite 1

www.schuhco.de



SCHUHE®

R Belastungsdiagramm
VERKEHRSTECHNIK Anlage 1 .2
Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Zahlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 Mittagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Summe 00:00-24:00
o)
ag
2P0y
h o
w0
- S
% N

=
o &
-

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz

0 3250 6500 Kfz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult UIm GmbH Seite 2
www.schuhco.de



SCHUHE®

Anlage 1.3

(——— Belastungsdiagramm
Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Z&hlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 Mittagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Block 00:00 - 06:00

N
4
9
0 13
5 0 0
7 0 0 0
13
5
1 " ’ 80
30 Sfr
12
2
4
Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz
0 1150 2300 Kfz
Schuh & Co. GmbH Modus Consult UiIm GmbH Seite 3

www.schuhco.de



SCHUHE®

RR——— Belastungsdiagramm
VERKEHRSTECHNIK Anlage 1.4
Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Zahlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 Mittagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Block 00:00 - 06:00
SpitzenStd 05:00 - 06:00
N
4
9
0
0 0
5 0
1
5
1

o0
™

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 325 650 Kifz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult UIm GmbH Seite 4
www.schuhco.de



SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Anlage 1.5

Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Zahlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 Mittagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Block 06:00 - 10:00

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz

N
61
135
3
2
69
74 6
18
0 1150

2300 Kfz

Schuh & Co. GmbH
www.schuhco.de

Modus Consult UIm GmbH

Seite 5



SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Anlage 1.6

Bezeichnung K072111

Zahlung K072111

Platz

Datum Mi. 21.07.2021
Block 06:00 - 10:00
SpitzenStd 06:30 - 07:30
N

1 Mittagstr.

2 Mittagstr.

3 Mittagstr.

4 Mittagstr.

V
oy o TE .
¥
© [ &
P o
=

L L v
o ™ n =
o5 9 &

£5
-8

0
12 0 0
5 9
Mit,,
gstr
37 8
16
3
7
SN
T
Kfz | SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz
0 325 650 Kfz
Schuh & Co. GmbH Modus Consult UIm GmbH Seite 6

www.schuhco.de



SCHUHE®

R Belastungsdiagramm
VERKEHRSTECHNIK Anlage 1 .7
Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Z&hlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 Mittagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Block 10:00 - 15:00

5
& —
3
= N
g 5 S
£ o
Reliung '
{\‘? =
oy
8 3o o
]
- O h?
Oy
Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz
0 1150 2300 Kfz
Schuh & Co. GmbH Modus Consult UiIm GmbH Seite 7

www.schuhco.de



SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK

Belastungsdiagramm

VERKEHRSTECHNIK Anlage 1 .8
Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Zahlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 Mittagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Block 10:00 - 15:00
SpitzenStd 12:45 - 13:45
= [ey
N
g
© [a, g
o
-
N g = ©
N ™ So é.?u
=L
14
28
1 18
13 0 0 ] 5
14 3 18 0 0
4 ¢
Mittagsy,
31 A
14
4
7
Kfz | SV | GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz
0 325 650 Kfz
Schuh & Co. GmbH Modus Consult UIm GmbH Seite 8

www.schuhco.de



SCHUHE®

R Belastungsdiagramm
VERKEHRSTECHNIK Anlage 1 .9
Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Zahlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 Mittagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Block 15:00 - 19:00
w ey
L
~
- ST
oy
NN © o
¥ o
= L [aY]
oIy b=
N N/ Sw &
N £ o
=5 w
&

I
A
Lie]

540

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz

0 1150 2300 Kfz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult UIm GmbH Seite 9
www.schuhco.de



SCHUHE®

R Belastungsdiagramm
VERKEHRSTECHNIK Anlage 1 .1 o

Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Zahlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 Mittagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Block 15:00 - 19:00
SpitzenStd 16:30 - 17:30
N

46

0 24 .

7 \3

20 0 ] 5
21 21 10 0
- 3
Mittagsy,
9
14
8
11
Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 325 650 Kfz
Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH Seite 10

www.schuhco.de



SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Anlage 1.11
Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Zahlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 Mittagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Block 19:00 - 22:00
(75
(=
REIT-N
M
= = o
=
o
R o
h T
L]
=38

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz

3
23
0
0 0
20 0
2 !
1
0 1150

2300 Kfz

Schuh & Co. GmbH
www.schuhco.de

Modus Consult Uim GmbH Seite 11



SCHUHE®

RR——— Belastungsdiagramm
VERKEHRSTECHNIK Anlage 1.12
Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Zahlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 Mittagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Block 19:00 - 22:00
SpitzenStd 19:00 - 20:00
o
o o .
o
o™
Lo
= < =
=
= = S
oy )
N S[Cee §
£ ©
™ ©
3
17
0
0 0
14 0
14 !
1

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 325 650 Kifz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult UIm GmbH Seite 12
www.schuhco.de



SCHUHE®

Anlage 1.13

(——— Belastungsdiagramm
Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Z&hlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 Mittagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Block 22:00 - 24:00

N
2
5
0
0 0 7 ’
3 0 0
0 0 0
3 1 0
0 1
1
0
Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz
0 1150 2300 Kfz
Schuh & Co. GmbH Modus Consult UIm GmbH Seite 13

www.schuhco.de



SCHUHE®

RR——— Belastungsdiagramm
VERKEHRSTECHNIK Anlage 1.14
Bezeichnung K072111 1 M!ttagstr.
Zahlung K072111 2 Mittagstr.
Platz 3 M@ttagstr.
Datum Mi. 21.07.2021 4 Mittagstr.
Block 22:00 - 24:00
SpitzenStd 22:00 - 23:00
N
2
5
0 7
0 0 .
3 0 0
0 0 0
3 p 0
0 i
1
0
Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 325 650 Kfz
Schuh & Co. GmbH Modus Consult UIm GmbH Seite 14

www.schuhco.de



SCHUHE®

VERKEHRSTECHNIK

K072111

Anlage 1.15

Ganglinien
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

K072111

Bezeichnung
Mi. 21.07.2021

Z&hlung
Datum
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SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK DeCkaatt
VERKEHRSTECHNIK Anlage 2.1
K072112
Bezeichnung K072112
Zahlung K072112
Datum Mi. 21.07.2021
Ort SONTHOFEN
Platz
Kommentar
Wetter
1 Nordwest Illerstr.
2 Nordost Mittagstr.
3 Sidost Illerstr.
Intervall 15 Min
Blocke 00:00 - 06:00
06:00 - 10:00
10:00 - 15:00
15:00 - 19:00
19:00 - 22:00
22:00 - 00:00
Fahrzeugklassen SVZ
Summe Pkw Bus Lfw Lkw Lz Krd Rad
Kfz 1 1 1 1
SV 1
GV 1
Hochrechnungsfaktoren
Name Zeiten Kfz SV GV
24h 00:00-00:00 1,00 1,00 1,00
"//EQ Parkplatz e
fs%j
AN
9 SB-
%/@
@% Ar
%
Schuh & Co. GmbH Modus Consult UIm GmbH Seite 1

www.schuhco.de



SCHUHE®

Anlage 2.2

RR——— Belastungsdiagramm
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Z&hlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Summe 00:00-24:00

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz

0 3250 6500 Kfz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH
www.schuhco.de

Seite 2



SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Belastungsdiagramm

Anlage 2.3

Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Z&hlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021

Block 00:00 - 06:00

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz

0 1150

2300 Kfz

Schuh & Co. GmbH
www.schuhco.de

Modus Consult UIm GmbH

Seite 3



SCHUHE®

RR——— Belastungsdiagramm

VERKEHRSTECHNIK Anlage 2.4
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Zahlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Block 00:00 - 06:00
SpitzenStd 05:00 - 06:00

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 325 650 Kifz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH Seite 4
www.schuhco.de



SCHUHE®

Anlage 2.5

RR——— Belastungsdiagramm
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Z&hlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Block 06:00 - 10:00

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz

0 1150 2300 Kfz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH
www.schuhco.de

Seite 5



SCHUHE®

Anlage 2.6

RR——— Belastungsdiagramm
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Z&hlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Block 06:00 - 10:00
SpitzenStd 07:15 - 08:15

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 325 650 Kifz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH
www.schuhco.de

Seite 6



SCHUHE®

Anlage 2.7

RR——— Belastungsdiagramm
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Z&hlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Block 10:00 - 15:00

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz

0 1150 2300 Kfz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH
www.schuhco.de

Seite 7



SCHUHE®

RR——— Belastungsdiagramm

VERKEHRSTECHNIK Anlage 2.8
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Zahlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Block 10:00 - 15:00
SpitzenStd 13:30 - 14:30

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 325 650 Kifz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH Seite 8
www.schuhco.de



SCHUHE®

Anlage 2.9

RR——— Belastungsdiagramm
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Z&hlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Block 15:00 - 19:00

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz

0 1150 2300 Kfz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH
www.schuhco.de

Seite 9



SCHUHE®

RR——— Belastungsdiagramm

VERKEHRSTECHNIK Anlage 2.1 0
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Z&hlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Block 15:00 - 19:00
SpitzenStd 16:45 - 17:45

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 325 650 Kifz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH Seite 10
www.schuhco.de



SCHUHE®

RR——— Belastungsdiagramm
VERKEHRSTECHNIK Anlage 2.11
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Z&hlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Block 19:00 - 22:00

N
Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz
0 1150 2300 Kfz
Schuh & Co. GmbH Modus Consult UiIm GmbH Seite 11

www.schuhco.de



SCHUHE®

Anlage 2.12

RR——— Belastungsdiagramm
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Z&hlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Block 19:00 - 22:00
SpitzenStd 19:00 - 20:00

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 325 650 Kifz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH
www.schuhco.de

Seite 12



SCHUHE®

RR——— Belastungsdiagramm
VERKEHRSTECHNIK Anlage 2.1 3
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Zahlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Block 22:00 - 24:00
Lo
o
L *,
o o
N
7
Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz
0 1150 2300 Kfz
Schuh & Co. GmbH Modus Consult UIm GmbH Seite 13

www.schuhco.de



SCHUHE®

RR——— Belastungsdiagramm

VERKEHRSTECHNIK Anlage 2.14
Bezeichnung K072112 1 |I|<_erstr.
Z&hlung K072112 2 Mittagstr.
Platz 3 lllerstr.
Datum Mi. 21.07.2021
Block 22:00 - 24:00
SpitzenStd 22:00 - 23:00

Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 325 650 Kifz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH
www.schuhco.de

Seite 14



SCHUHE®

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

Ganglinien

Anlage 2.15

Bezeichnung K072112
Z&hlung

Datum

K072112
Mi. 21.07.2021

Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
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Seite 15



Seite 2 der Betriebsbeschreibung

Niederlassung:

Zustellstiitzpunkt:

PLZ, Ort:

StraRe, Hausnummer:

Betriebszeiten:

Personaliibersicht:
(anwesend)

LKW-Fahrbewegungen:
(Fz Gber 3,51)

Ubersicht Stellplatze:

28.04.2021

Betriebszeiten und Personal

Anlage 3

| Augsburg |

| Sonthofen |

| 87527, Sonthofen |

| MittagstraBe, 28 |

[x__ |werktags: von [ 03:30]bis | 19:30]

[x___ ]Sonn-und Feiertags: von | 07:00|bis | 11:00](Sprinter)

Gesamt mannlich weiblich
65 41 24

[ 5]Anzanl Fahrten (Nachtzeit)

Ilenzahl Fahrten in der starksten Stunde (Nachtzeit)

[ 14]Anzanl Fahrten (Tagzeit)

[ 55]stellpliitze fiir betrieblich genutzte Diesel-Pkw (z. B. VW T5):
oder
@Stellplétze fiir betrieblich genutzte Elektrofahrzeuge:

bis zu
Stellplétze fiir betrieblich genutzte Transporter (z. B. Sprinter)
[ 2]stelipliitze fiir LKW (mit Hanger):

[ 6]stelipliitze fiir Fahrréder/Trikes:

Anzahl Abstellplatze Privatfahrzeuge: gemaR amtlicher Vorgabe



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

Bau leitplanung (FGSV)

Gewerbegebiete (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Anlage 4.1

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunde Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkehl Beschéftigten-V. | Kunden-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
72 24 61 0 0 0 157
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 04-05
05-06 1,00 1 0,00 0 1,00 1 0 0 0 1| 05-06
06-07 2,00 1 0,00 0 1,75 1 0 0 0 3| 06-07
07-08 4,50 3 0,00 0 4,75 3 0 0 0 6/ 07-08
08-09 5,25 4 3,50 1 6,50 4 0 0 0 9 08-09
09-10 3,50 3 5,40 1 8,25 5 0 0 0 9[ 09-10
10-11 3,25 2 7,60 2 9,00 5 0 0 0 10| 10-11
11-12 2,50 2 8,60 2 10,25 6 0 0 0 10| 11-12
12-13 13,00 9 8,70 2 8,75 5 0 0 0 17| 12-13
13-14 11,75 8 5,90 1 7,75 5 0 0 0 15| 13-14
14-15 6,00 4 6,00 1 5,60 3 0 0 0 9] 14-15
15-16 7,00 5 5,90 1 7,00 4 0 0 0 11| 15-16
16-17 11,75 8 8,40 2 8,75 5 0 0 0 16| 16-17
17-18 13,75 0 10,60 3 7,00 4 0 0 0 17| 17-18
18-19 7,00 5 13,60 3 5,25 3 0 0 0 12| 18-19
19-20 2,50 2 12,60 3 3,75 2 0 0 0 7] 19-20
20-21 2,00 1 3,20 1 1,75 1 0 0 0 3| 20-21
21-22 1,25 1 0,00 0 1,00 1 0 0 0 2| 21-22
22-23 1,50 1 0,00 0 1,25 1 0 0 0 2| 22-23
23-24 0,50 0 0,00 0 0,65 0 0 0 0 1| 23-24
Summe 100,00 72| 100,00 24| 100,00 61 0,00 0 0,00 0 0,00 0 157] Summe
Komment 17|Maximum

Datei FGSV_Gewerbe. XLSX

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Maximum



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der

Bau leitplanung

Gewerbegebiete (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunde Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkehl Beschéftigten-V. | Kunden-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
72 24 61 0 0 0 157
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 1,00 1 0,00 0 0,25 0 0 0 0 1] 04-05
05-06 6,75 5 0,00 0 1,50 1 0 0 0 6| 05-06
06-07 22,20 16 0,00 0 3,00 2 0 0 0 18| 06-07
07-08 28,70 21 2,70 1 8,00 5 0 0 0 26| 07-08
08-09 8,75 6 5,05 1 10,40 6 0 0 0 14| 08-09
09-10 1,75 1 8,65 2 8,75 5 0 0 0 9[ 09-10
10-11 1,00 1 8,75 2 10,25 6 0 0 0 9[ 10-11
11-12 0,50 0 7,35 2 9,90 6 0 0 0 8| 11-12
12-13 5,20 4 6,75 2 7,00 4 0 0 0 10| 12-13
13-14 13,40 10 4,95 1 6,50 4 0 0 0 15| 13-14
14-15 5,40 4 6,05 1 6,00 4 0 0 0 9] 14-15
15-16 1,75 1 6,95 2 7,75 5 0 0 0 8| 15-16
16-17 1,25 1 9,65 2 6,75 4 0 0 0 7| 16-17
17-18 1,00 1 12,00 3 5,00 3 0 0 0 7| 17-18
18-19 0,25 0 14,10 3 3,75 2 0 0 0 6/ 18-19
19-20 0,40 0 7,05 2 3,25 2 0 0 0 4| 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 1,45 1 0 0 0 1| 20-21
21-22 0,70 1 0,00 0 0,25 0 0 0 0 1] 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,25 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 72| 100,00 24| 100,00 61 0,00 0 0,00 0 0,00 0 157] Summe
Komment 26[{Maximum

Datei FGSV_Gewerbe. XLSX

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Anlage 4.2

Maximum
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Signalzeitenplan SZP 1

MODUS CONSULT ULM =5

Anlage 5.2
LISA
SZP 1
; TU=60

Signal-
gruppe | An | Ab | TF ?....|....1|o....|....2|0....|...?|0....|.:..4|0....|...§|0...:|....
Kt X| 59| 37|37 i
K2 N[ 42|54 | 11
ks N| 59 | 37 | 37
F21 N\| 0 | 35|35
F31 7| 43|52 | 9

T T e e e

1 2
Phasenfolge: 1-2
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Strombelastungsplan MS Anlage 5.3
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Analyse-Nullfall 2021: Morgendliche Spitzenstunde
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LISA

HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM B=
Anlage 5.4

MIV - SZP 1 (TU=60) - Analyse-Nulifall 2021: Morgendliche Spitzenstunde

tr | ta | ts fa q m ts qgs C nc NGe | Nwms [ Nmsos|  Lx LK [ Nwms,95>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR X Bemerkun
d [s] | [s) | [s] | [ | [Kfz/h]| [Kfz/U) | [s/KfZ] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/U | [Kf2) | [Kf2] | [KfZ) | [m] [[m]| [] [s] | [ J
1 \ K1 | 37| 38| 23 |0633[ 429 7,150 | 1,834 | 1963 | 1243 21 0,305 3,662 | 6,898 | 42,174 - 0,345| 6053 [ A
1
2 ' K1 ] 37| 38| 2310633 21 0,350 | 1,877 | 1918 536 9 0,022 0,277| 1,167 | 7,303 - 0,039] 15915 A
2 1 \< K2 | 11| 12| 49 |0200( 101 1,683 | 1,976 | 1822 364 6 0,218 1,644| 3,812 | 25,342 - 0,277 22,482 B
3 1 k{ K3 | 37| 38| 23 (0633 422 7,033 | 1,869 [ 1926 | 1219 20 | 0,307 3,612 6,826 | 41,652 - 0,346| 6,081 [ A
Knotenpunktssummen: 973 3362
Gewichtete Mittelwerte: 0,332 7,983
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nce Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Projektentwicklung Post Verteilerzentrum
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l Knotendaten

LISA

OA 5 IllerstraBe / MittagstraBBe

Q)
N
A &
S 3
@ £ 0.
\\?f9 % \)Kf- N %
$ NS, &
® \ o° %
7 s
N v
\ &
\\\x 7
A
[ N 4
y
\\
v .'-.
\ )’ .."4\
S @ 0\3}
»
\ @
&
é ézo&
it &
(9“6
\a
Projekt VU Projektentwicklung Post Verteilerzentrum
Knotenpunkt | OA 5 lllerstralRe / Mittagstralie
Auftragsnr. 41504 Variante Analyse-Nulifall 2021 | Datum | 02.08.2021
Bearbeiter Schodmig, Fengler Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 1

MODUS CONSULT ULM B=

Anlage 6.2
LISA
SZP 1
; TU=60

Signal-
gruppe | An | Ab | TF ?....|....1|o....|....2|0....|...?|0....|.:..4|0....|...§|0...:|....
Kt X| 59| 37|37 i
K2 N[ 42|54 | 11
ks N| 59 | 37 | 37
F21 N\| 0 | 35|35
F31 7| 43|52 | 9

T T e e e

1 2
Phasenfolge: 1-2
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Strombelastungsplan AS

Anlage 6.3
Analyse-Nullfall 2021: Abendliche Spitzenstunde
von\nach| 1 | 2 | 3
1 23 |550
2 39 113
3 602| 71
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LISA

HBS-Bewertung

2015

MODUS CONSULT ULM B=
Anlage 6.4

MIV - SZP 1 (TU=60) - Analyse-Nulifall 2021: Abendliche Spitzenstunde

tr | ta | ts fa q m ts qgs C nc NGe | Nwms | Nwsgs Lx LK | Nms95>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR X Bemerkun
Y [sl | [s] | [s]| [-] [I[Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] | [m] [[m] [] [s] [] 9
1 \ K1 | 37| 38| 23 [0633[ 550 9,167 | 1,832 | 1965 | 1244 21 0,472 5,143| 8,978 | 54,838 - 0442 6976 | A
1
2 N K1 | 37| 38| 23|0633| 23 0,383 | 1,870 | 1925 385 6 0,035| 0,345| 1,338 | 8,341 - 0,060| 19,760 A
2 1 \< K2 | 11| 12| 49 | 0200 152 2,533 | 1,982 | 1816 363 6 0,424 2,636| 5,382 | 35909 - 0419 25,161 B
3 1 k{ K3 | 37| 38| 23|0633| 673 | 11,217 1,848 | 1948 | 1233 21 0,748 7,039 11,526 | 70,401 - 0,546| 8359 | A
Knotenpunktssummen: 1398 3225
Gewichtete Mittelwerte: 0,483 9,829
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nce Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht uberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
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Anlage 7.2
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Signal-
gruppe | An | Ab | TF ?....|....1|o....|....2|0....|...?|0....|.:..4|0....|...§|0...:|....
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Strombelastungsplan MS

MODUS CONSULT ULM B=
Anlage 7.3

LISA

Planfall: Morgendliche Spitzenstunde
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LISA

HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM B=
Anlage 7.4

MIV - SZP 1 (TU=60) - Planfall: Morgendliche Spitzenstunde

tr | ta | ts fa q m ts qgs C nc NGe | Nwms [ Nmsos|  Lx LK [ Nwms,95>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR X Bemerkun
d [s) | (s | s] | [-1 | [Kfz/hi| [Kfz/U] | [s/Kf2] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | (Kfz/U]| [KfZ] | [Kf2) | [KfZ) | [m] | [ml| [] [s] | [ 9
1 \ K1 | 37| 38| 23 |0633[ 429 7,150 | 1,834 | 1963 | 1243 21 0,305 3,662 | 6,898 | 42,174 - 0,345| 6053 [ A
1
2 ' K1 ] 37| 38| 2310633 31 0,517 | 1,904 | 1891 518 9 0,035| 0,416 1,507 | 9,566 - 0,060| 16,320 A
2 1 \< K2 | 11| 12| 49 | 0200 110 1,833 | 1,977 | 1821 364 6 0,248 1,809| 4,084 | 27,199 - 03021 22,887 B
3 1 k{ K3 | 37| 38| 23 (0633 438 7,300 | 1,878 | 1917 | 1213 20 | 0,329 3,802| 7,100 | 43,324 - 0361| 6214 [ A
Knotenpunktssummen: 1008 3338
Gewichtete Mittelwerte: 0,338 8,276
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nce Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Signalzeitenplan SZP 1
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Anlage 8.2
LISA
SZP 1
; TU=60

Signal-
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Strombelastungsplan AS

Anlage 8.3
Planfall: Abendliche Spitzenstunde
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HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM B=
Anlage 8.4

LISA

MIV - SZP 1 (TU=60) - Planfall: Abendliche Spitzenstunde

tr | ta | ts fa q m ts qgs C nc NGe | Nwms | Nwsgs Lx LK | Nms95>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR X Bemerkun
d [s] | [s) | [s] | [ | [Kfz/hl| [Kfz/U) | [s/Kf2] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/U1| [KfZ) | [Kf2) | [KfZ) | [m] | [m]| (] [s] | [ 2
1 \ K1 1] 37| 38| 230633 550 9,167 | 1,832 | 1965 | 1244 21 0,472 5,143| 8,978 | 54,838 - 0442 6976 | A
1
2 ' K1 1] 37| 38| 230633 26 0433 | 1,924 | 1871 373 6 0,042 0,394| 1,456 | 9,339 - 0,070| 19,925 A
2 1 \< K2 | 11| 12| 49 | 0200 169 2,817 | 1,973 | 1825 365 6 0,514 2,997| 5,925 | 39,354 - 0463| 26229 B
3 1 k{ K3 | 37| 38| 23|0633| 677 | 11,283 1,850 | 1946 | 1232 21 0,762| 7,115| 11,626 | 71,012 - 0,550| 8426 | A
Knotenpunktssummen: 1422 3214
Gewichtete Mittelwerte: 0,489( 10,191
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [-]
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nce Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht uberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt VU Projektentwicklung Post Verteilerzentrum
Knotenpunkt | OA 5 lllerstralRe / MittagstralRe
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