MARKTTREIBEN SONTHOFEN B 612120

gestalterische und okologische Aufwertung der Frei- und Verkehrsraume Marktstralle, Hindelanger Stralle und Kirchstrafie mit Kirchplatz

Zusammenkommen, Wa-
rentausch, Kommunikation und
Treffpunkt. All das spiegelt ein
reges Markttreiben wieder. Seit
der Verleihung des Marktrechtes
an die Stadt Sonthofen, spielen
diese Aspekte eine groBRe Rolle
im o6ffentlichen Stadtraum.

Sichtbarer Wasserkreislauf

Baum-Rigole

Kombination einer Versickerungsrigole mit
einem Retentionsspeicher in dem Bdume
gepflanzt werden, verbesserte
Wasserversorgung
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Ziel dieses Entwurfes ist es eben
diese Qualitdten des Marktes,
die sich problemlos in das 21.
Jahrhundert Ubertragen lassen,
in den Vordergrund zu ricken
und durch die Gestaltung des
offentlichen Raumes erlebbar
zu machen. Ein Stadtspazier-
gang durch Sonthofen im histo-
rischen Siedlungskern.

Als FuBgdnger im Bereich der
die StraBe Uberspannenden
Pl&tze priorisiert gegeniber den
angrenzenden Verkehrsfidchen,
mit Blick auf den Grinten und
den Naturpark Nagelfluhket-

Oberflachige Versickerung

Regenwasser wird in Versickerungsféahigen Flachen/
Granflachen Uber die belebte Bodenzone zur
Versickerung gebracht

freie Stellplatze

Kurzzeitparker
& parkplatze

te. Grilne, schattenspendenen V :
’ erkehrskonzeption : : '
Platze, die zum Verweilen ein- KALVARIENBERG P Wasserfihrung in offener Rinne
laden sowie eine belebte Aus- STADTTOR KRREARR ~N T = T — * Zulauf zu Baumen/Versickerungsfahigen Fléchen
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wahl an Einzelhandel, die lhre * Einbausituation: StraBenkante

Verkaufsfl&dchen in den StraBen-
raum bringen.
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Fahrtrichtung
So sieht -kurz zusammenge-
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fasst- das Markttreiben Sontho- (?][#] Parkraumkonzept

Offene Stellplatze und griines Parkdeck mit zwel Ebenen.

fen kanftig aus. Der StraBen-
raum wird durch eine Abfolge
von Pl&dtzen und Grlnrédumen
zoniert. Beim Durchschreiten
und Durchfahren wird die Rau-
mabfolge erlebbar. Gerade in
Zeiten der Corona-Pandemie
gewinnt die Gestaltung des of-
fentlichen Raums enorm an
Bedeutung: Bereiche von hoher
Aufenthaltsqualitat  ermaogli-
chen das Zusammenkommen,
aber auch das Abstandhalten,
sofern dies erforderlich ist.

Verkehrskonzept und
Stddtebau

Die Umwidmung der Hindelan-
gerstraBe und MarktstraBe als
verkehrsberuhigter Geschafts-
bereich mit Tempo 20 km/h
ist der Schlussel fur die Umge-
staltung der StraBenrgume. Es
entsteht eine Abfolge von Stra-
Benrdumen und Platzrdumen,
die sich konsequent entlang der
Hindelanger- und MarktstraBe
sowie KirchstraBe wie eine Per-
lenkette auffadeln.

Eben diese Abfolge aus Enge und
Weite, das Prinzip aus schma-
len, historischem StraBenraum
und sich &ffnender Platzsituati-
on gibt es bereits in den Berei-
chen der FuBgdngerzone Hoch-
straBe und BahnhofsstraBe mit
dem Spitalplatz, dem Platz am
Marktbrunnen und dem Oberen
Markt.

Nun fadeln sich weitere Platze
entlang dieser Perlenkette ein:
Der Stadteingangsplatz Markt-
waage, der Baumhain am Raif-
feisenplatz, der Pfarrplatz mit
Pfarrgarten, der Kirchplatz
mit Kirchgarten und der Platz
an der SchlossstraBe mit dem
Schloss-Spielplatz. Der Ring um
den historischen Siedlungskern
wird geschlossen. Das beste-
hende stddtebauliche Prinzip
und die Raumkanten werden
nun auch im Freiraum heraus-
gearbeitet und gestarkt.

Als Tore der Stadt werden die
Stadteingdnge entlang des Rin-
ges durch eine Platzgestaltung
inszeniert.

Die Kreuzung HirnbeinstraBe/
HindelangerstraBe als Stadtein-

samen der Geschwindigkeit
werden die StraBenrdume per-
meabel und die starke Barrie-
rewirkung zwischen Siedlungs-
kern und Kalvarienberg wird
aufgebrochen.

Es entstehen neue Wege in die
Landschaft, beispielsweise in der
HindelangerstraBe im Bereich
der Marktwaage. Der FuBgdan-
ger erhdlt durch eine die StraBe
Ubergreifende Platzgestaltung
Prioritét. Im verkehrsberuhig-
ten Geschdaftsbereich bewegen
sich die Radfahrer aufgrund
der geringen Geschwindigkeit
des KfZ-Verkehrs gefahrlos auf
der Fahrbahn und das Radwe-
genetz wird um eine attraktive
Achse erweitert.

Der ruhende Verkehr wird neu
organisiert: Bewusst wird der
verkehrsberuhigte  Geschafts-
bereich als Halteverbotszone
ausgewiesen und das Parkrau-
mangebot  konzentriert und
harmonisiert.

Das Freihalten des offentlichen
Verkehrs- und Freiraums wird
durch ein  fassadenbegrin-
tes Parkdeck mit zwei Ebenen
in Holzbauweise kompensiert,
dessen Erweiterung denkbar
ist. ,Am Landschaftsdeck’ wer-
den an der AltstadterstraBe 40
Stellplatze im Parkdeck und 6
Kurzzeitparker sowie 2 barriere-
freie Stellplatze geschoﬁ%’%. In
nur 5 Gehminuten ist derg)be-
re Markt zu erreichen. .-é@urch
die Topographie kann die‘obere
Ebene von der Vord eni@gs—
traBe aus ongefohr?rn werden.
Die Stellplatzbilanz; bleibt™ zur
Bestondssituotion/ ausgegli-
chen.
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Strukturplan Aufenthaltshereiche mit

Vernetzung

. Durchlassigkeit FuBganger

Erreichbarkeit
Entfernung und Gehdauer FuBganger.

Die Fahrbahn ist optisch von der Gehweg-/Platzfldche
abgetrennt, der Belag der Platzflache zieht sich Uber die
Fahrbahn.

Radw: konz

Gemeinsame Fuhrung Rad- und Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn

Gemeinsame Fihrung Rad- und Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn mit Einrichtungsregelung

fur Kfz-Verkehr

Ubergeordnete Radverbindungen

Wasserfihrung als Gestaltungselement
* Inszenierung Wasserkreislauf
* Einbausituation: Ausgewdhlte Platzflachen

Wasserzulauf oberirdisch durch Gefélle

auf Belagsgefdlle

* Oberfléchige Versickerung

* Einbausituation: Grin- und Pflanzflachen,
Versickerungsféhige Flachen

gang Nordost, die Altstadter Ein Infopavillon mit zusétzlicher
Str./KirchstraBe im SUdosten E-Bike Ladestation, der/Schul-
und im Stdwesten die Immen- bushaltestelle und die heu or-
stadter Str./KirchstraBe. Durch ganisierte Wertstoffinsel kom-
die Unterbrechungen der Stra- plettieren de
Benrdume und das Verlang- stdlichen In
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Farbahnbegrezung

1fassung

Granitdreizeiler als optische ‘("

wasserflilhrende Rinne als
optische Fahrbahbegrenzung

Schnitt Kirch- und Pfarrgarte

1






