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Aufgabenstellung

Die Stadt Sonthofen beabsichtigt im Bereich der Goethestral’e eine stadtebauliche
Nachverdichtung. Das Plangebiet des derzeitigen Bebauungsplanes Nr. 89 ,Quartier
GoethestralBe Ost” schliet im Westen an die EichendorffstraBe und im Osten an die
SchillerstraRe an. In diesem Bereich sollen entlang der GoethestraRle rd. 160 neue
Wohneinheiten entwickelt werden.

Im Rahmen der verkehrstechnischen Stellungnahme wird die geplante Nachverdichtung
hinsichtlich der ErschlieBungs- und Verkehrssituation beurteilt. Hierzu werden in einem ersten
Schritt die prognostizierten Neuverkehre der geplanten Wohneinheiten mit dem bestehenden
Verkehrsaufkommen Uberlagert und entsprechend der geplanten Tiefgaragenzufahrten auf
das bestehende StraRennetz umgelegt. Mdgliche Defizite des motorisierten Verkehrs werden
aufgezeigt und diskutiert.
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AnschlieBend erfolgt eine Beurteilung des geplanten StralRenraums im Bereich der
GoethestraRe unter Berlicksichtigung der Nutzungsanspriiche des nicht-motorisierten
Verkehrs, des 6ffentlichen Personennahverkehrs sowie des ruhenden Verkehrs.

1. Grundlagen

Grundlagen der verkehrstechnischen Stellungnahme bilden nachfolgende aufgefiihrte
Untersuchungen und Unterlagen:

/1/ Stadt Sonthofen, Verkehrsuntersuchung, Verkehrskonzept Innenstadt
Modus Consult Um GmbH, Marz 2019

/2/ Staatliches Bauamt Kempten, Verkehrsuntersuchung B 19 Sonthofen Sid, Aktualisierung der
Verkehrsprognose 2035; Modus Consult Ulm, Dezember 2019

/3/ Stadt Sonthofen, Bebauungsplan Nr. 89 ,Quartier GoethestraRe Ost”, Vorentwurf
Bldrogemeinschaft fir Ortsplanung und Stadtentwicklung OPLA, Fassung vom 14.05.2020

/4/ SWW Oberallgédu, Gesamtibersicht Stellplatze, Vorabzug, Plan-Nr 279 2.01.003
wolf.sedat architekten PartGmbB, 15.07.2020

/5/ SWW Oberallgdu, Unterlagen zur Kostenschétzung
Ingenieurbiro Schneider & Theisen GmbH, 11.06.2020

/6/ SWW Oberallgau, Zufahrt TG BA 1 von Osten, Vorabzug
toponauten landschaftsarchitekturGesellschaft mbH, 20.04.2020

/7/ SWW Oberallgdu, Zufahrt TG BA 1 von Osten, Vorabzug, Variante Einfadelspur
toponauten landschaftsarchitekturGesellschaft mbH, 20.04.2020

/8/ Ver Bau 2019
Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff

/9/ Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen RASt 06
Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

/10/ Empfehlungen fur die Anlagen des ruhenden Verkehrs EAR 05
Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2005

/11/ Garagen- und Stellplatzverordnung — GaStellV
Verordnung Uber den Bau und Betrieb von Garagen sowie Uber die Zahl der notwendigen
Stellplatze
bayrisches Staatsministerium des Innern, Fassung vom 30. November 1993

/12/ Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von
Verkehrsflachen
Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2001
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2. Verkehrsanalyse Bestand

Auf Grundlage des vorliegenden Verkehrsmodells fiir die Stadt Sonthofen /1/ konnte fir die
GoethestralRe in der Verkehrsanalyse 2017 eine Verkehrsmenge von rd. 1.100 -
1.400 Kfz/24h berechnet werden. Dieses Kfz-Verkehrsaufkommen wurde unter zur
Hilfenahme des Programms Ver-Bau /8/ auf Basis der vorhandenen Wohneinheiten tberprift
und plausibilisiert.

Die Verkehrsprognose der Verkehrsuntersuchung der B 19 Sid /2/ weist im Zuge der
Goethestralde im Prognosejahr 2035 ein Verkehrsaufkommen von rd. 1.200 - 1.500 Kfz/24h
auf.

Mit dieser Verkehrsmenge kann die Goethestral’e im Bestand, als auch in der Prognose
hinsichtlich des Verkehrsbelastungsniveaus und der angrenzenden Nutzungsanspriiche einer
Wohnstral3e zugeordnet werden. Hierbei steht die ErschlieBungs- sowie Aufenthaltsfunktion
im Vordergrund. Durch eine geeignete Strallenraumgestaltung sollte die Funktion der
WohnstralRe verdeutlicht und moégliche Durchfahrts-Relationen verdrangt werden.

3. Neuverkehr

Far die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen ist das objektbezogene
Verkehrsaufkommen infolge des geplanten Baugebietes einschlieRlich der Verkehrs-
verteilung im Strallennetz von Interesse. Das Baugebiet schlieRt im Wesentlichen 6stlich an
die Grintenstraf3e und westlich an die Eichendorffstral3e an.

Eine wesentliche Grundlage fiir die Uberschldgige Ermittlung der notwendigen Kennwerte
bildet dabei das Programmsystem Ver Bau zur Absch&tzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung von Dr.-Ing. Bosserhoff /8/. Im vorliegenden Fall werden die
strukturellen Angaben flir die geplante Wohnnutzung verwendet. Im Bereich der
Goethestral3e sind rd. 160 neue Wohneinheiten geplant. Fir die geplante Nachverdichtung
ist somit von einem Neuverkehrsaufkommen zwischen rd. 320 - 380 Kfz/24h jeweils im
Quell- und Zielverkehr auszugehen.

Nach Fertigstellung der Nachverdichtung wurde entsprechend des Stellplatzschllissels der
Stadt Sonthofen flir das Wohnquartier Goethestral3e Ost eine notwendige Stellplatzanzahl
von rd. 500 Stellplatzen ermittelt. Fir die Verteilung der bestehenden sowie zuklinftigen
Anwohnerverkehre im StralRennetz ist die ErschlieBung des ruhenden Verkehrs (Lage und
Anzahl der Stellplatze) malRgebend. In der bestehenden Situation parken die Anwohner
entlang der Goethestral3e sowie auf vereinzelten Parkstdnden vor den Wohngebéauden.

Zukinftig ist fir den ruhenden Verkehr die Errichtung einer Tiefgarage mit rd. 200
Stellplatzen vorgesehen. Die endglltige ErschlieBung dieser Tiefgarage erfolgt Gber einen
Anschluss an die B 308 sowie einen Anschluss an die EichendorffstraRe. Fir die Anbindung
der Tiefgarage an die Eichendorffstralle wird eine ErschlieBungsstral3e parallel zur
GoethestraRe gebaut. Hierbei ist im Verlauf dieser StraRe ein weiterer Parkplatz mit rd.
35 Stellplatzen vorgesehen. Insgesamt wird somit rd. die Halfte der bendétigten Stellplatze
aulRerhalb der Goethestralde geplant.

41433-30-07-2020
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Gemal der raumlichen Lage der Stellplatze sowie der geplanten ErschlieRung der Tiefgarage
wurden die bestehenden sowie neu erzeugten Verkehre auf das Stral3ennetz verteilt. Es ist
davon auszugehen, dass es im Verlauf der GoethestraBe auf Grund der geplanten
TiefgaragenerschlieBung und der Anpassung des StralBenraumes zu einer deutlichen
Steigerung der Aufenthaltsqualitat kommt. Durch eine entsprechende
StralBenraumgestaltung (siehe Kapitel 5) kénnen das Geschwindigkeitsniveau angepasst und
damit gebietsfremde Verkehrsrelationen verdrangt werden.

Das vorhandene StraRennetz der Stadt Sonthofen kann die zusatzlichen Verkehre der
Nachverdichtung verkehrssicher aufnehmen und es ist im Bereich des Wohnquartiers
GoethestraRe Ost mit keinen, durch die Wohnverdichtung ausgelésten Verkehrsméangeln zu

rechnen.

4. TiefgaragenerschlieBung

Fiar das geplante Wohnquartier Goethestralie Ost ist zuklinftig fir den ruhenden Verkehr eine
Tiefgarage geplant. Auf Grund unterschiedlicher Bauphasen erfolgt zunachst eine temporére
ErschlieBung Uber eine Zu-/Ausfahrt Gber die EichendorffstraRe. Nach Fertigstellung aller
BaumalRnahmen soll die dauerhafte ErschlieBung Uber die Eichendorffstralle und die B 308
erfolgen.

Auf Grund der geplanten TiefgaragengréRe von Uber 1.000 m? ist hierbei von einer
sogenannten Grol3garage auszugehen, die getrennte Zu- und Abfahrtsmoglichkeiten
entsprechend der bayrischen Garagen- und Stellplatzverordnung (GaStellV) aufweisen muss.

Bei der Bemessung gekrimmter Rampen in Kurvenfahrt ist darauf zu achten, die
~Schleppkurve 1“ /12/ des bemessungsrelevanten Fahrzeuges zu verwenden. Hierbei muss
der Radius des inneren Fahrbahnrandes gemaf der GaStellV mindestens 5,0 Meter betragen.
Die ,Schleppkurve 2” findet auf Rampen von Parkanlagen keine Anwendung.

Anschlussdetails der Tiefgaragenanbindung, rechts-rein und rechts-raus, an die B 308 sind
mit dem staatlichen Bauamt Kempten zu kléaren. Hierbei gilt es vor allem ausreichende Langen
der Ein- bzw. Ausféadelstreifen vorzusehen. Die Leistungsfahigkeit der geplanten Einfahrt ist
auf Grund des Belastungsniveaus der B 308 genauer zu betrachten, damit eine ausreichende
Verkehrsqualitat und somit auch ein entsprechender Verkehrsfluss gewahrleistet werden
kann.

Im Bereich des Anschlusses der Tiefgarage an die EichendorffstraRe sind die Sichtdreiecke
nachzuweisen. Hierbei ist vor allem das bestehende Bauwerk der B 308 (Uberfiihrung) zu
berlcksichtigen.

5. Innere ErschlieBung

Das geplante Wohnquartier an der Goethestral3e erlaubt wegen der insgesamt geringen
Anspriiche im Kfz-Verkehr eine weitgehende Uberlagerung der verschiedenen Verkehrsarten
im Netz und im StraRenraum (Mischverkehr). Die Rahmenbedingungen ermaoglichen
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offentliche Verkehrsraume mit niedrigem Geschwindigkeitsniveau (max. Tempo 30) im Kfz-
Verkehr und hoher Aufenthaltsqualitat.

Der konzipierte StralBenquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 5,00 m ist fir den
Begegnungsfall Pkw/Lkw bei niedrigem Geschwindigkeitsniveau ausreichend dimensioniert.
Durch die beengten Verhéaltnisse wird das allgemeine Geschwindigkeitsniveau gesenkt und
der Widerstand fir gebietsfremde Verkehre oder die Nutzung der Goethestral3e als
Ausweichroute erhdht. Unterstitzt wird die wohngebietstypische StraRenraumgestaltung
durch eine geschwungene Linienflhrung, die zuséatzlich zu einer stadtebaulichen Aufwertung
des Wohnquartiers fuhrt. Die grundsatzlichen kommunalen und betriebstechnischen
Anforderungen (Mdullabfuhr, Winterdienst, Feuerwehr, Rettungsfahrzeuge) missen erfullt
werden.

Die Querschnittsgliederung im Seitenbereich mit einer Gehwegbreite von 2,0 m und
Grinstreifen/Parken bietet optimale Méglichkeiten fir eine Gestaltung und Funktionalitat
hinsichtlich Besucherparken. Es wird empfohlen entlang der GoethestralRe ausgewiesene
Langsparkplatze zu bewirtschaften, um Dauerparker zu vermeiden.

Der Radverkehr kann bei den vorliegenden und zu erwartenden Verkehrsmengen im Verlauf
der Goethestralle angemessen sicher auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt werden. Es
wird empfohlen nach Maoéglichkeit die geplante Querschnittsgestaltung im Zuge der
Goethestral3e bis zur Einmiindung in die GriintenstralRe fortzufiihren.

Uber die SchillerstraRe ist fiir den Radverkehr eine leistungsfdhige Radverkehr-Vernetzung
der Innenstadt sowie der nérdlichen Stadtquartiere gegeben. Die Planung sieht durch bauliche
MalRnahmen und entsprechender Beschilderung an Kreuzungsstellen die Bevorrechtigung der
FahrradstraRe vor. Auch im Bereich der GoethestralRe ist der Kreuzungspunkt mit der
SchillerstralRe baulich zu gliedern. Dies kann durch eine Blau-Einféarbung der SchillerstralRe
erfolgen. Zusatzlich kann durch eine Aufpflasterung sowie Verengung der GoethestraRe auf
rd. 3,50 m Fahrbahnbreite im Bereich des Knotenpunkts eine ,Torwirkung” erzeugt werden.
Durch die Einengung des Strallenraums wird der Kfz-Verkehr verlangsamt, da ein aneinander
Vorbeifahren unterbunden wird. Die Ausfahrt aus der FahrradstraRe auf das bestehende
Radverkehrsnetz ist genau zu betrachten.

Entsprechend der Angaben der Stadt Sonthofen soll kiinftig eine Stadtbuslinie mit Haltestelle
durch die GoethestraRe gefihrt werden. Damit wird fir das Wohnquartier ein wichtiger
Beitrag zur Férderung des Umweltverbundes geleistet. Es wird empfohlen, die Haltestelle
barrierefrei und mit Wetterschutz auszufiihren. Die geplante Fahrbahnbreite mit 5,0 m lasst
den Begegnungsfall Bus/Bus bzw. Bus/Lkw nicht zu. Die Befahrbarkeit mit Kleinbussen ist
moglich.

Insgesamt ist das Wohnquartier an der Goethestral’e sehr gut durch die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes erschlossen. Die Fahrradstral3e sowie die geplante Bushaltestelle leisten
bei entsprechender Gestaltung einen wichtigen Beitrag zur Fdérderung einer nachhaltigen
Mobilitat.

41433-30-07-2020
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6. Fazit

Insgesamt wird der Bebauungsplan aus verkehrlicher Sicht als funktional eingestuft. Durch
die rd. 160 neuen Wohneinheiten werden rd. 320 - 380 Kfz-Fahrten/24h im Quell- und
Zielverkehr ausgeldst. Diese zusatzlichen Fahrten kdnnen von dem bestehenden StralRennetz
verkehrssicher aufgenommen werden. Die bestehende verkehrliche Situation im
angrenzenden StralRennetz wird durch die Nachverdichtung nicht maligeblich beeinflusst.

Durch die Errichtung der Tiefgarage als auch des Parkplatzes entlang der ErschlieRungsstralde
der Tiefgarage an die Eichendorffstralle wird rd. die Halfte der notwendigen Stellplatze
(entsprechend des Stellplatzschlissels der Stadt Sonthofen) nicht Uber die GoethestralRe
erschlossen.

Mit dem geplanten StralRenquerschnitt, der Platzgestaltung in zentraler Lage sowie der
verschwenkten Trassierung in diesem Bereich ist eine Minimierung gebietsfremder Verkehre
im Verlauf der Goethestral3e zu erwarten.

Fir die ErschlieBung der Tiefgarage Gber die B 308 erfolgt eine entsprechende Abstimmung
mit dem staatlichen Bauamt Kempten.

Durch die vorgesehene Bushaltestelle im zentralen Bereich der Goethestral3e sowie der
Einrichtung einer Fahrradstral3e im Verlauf der SchillerstraRe ist das Wohnquartier sehr gut
durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes erschlossen. Dies fiihrt zu einer Steigerung
der Aufenthalts- und Wohnqualitat im geplanten Gebiet.

Ulm, 30. Juli 2020

A / fj;/;%’ﬁ

Reiner Neumann, Dipl.-Ing. (FH) Philipp Schémig, M. Sc.
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