Stadt Sonthofen

Verkehrstechnische Untersuchung

Leistungsfahigkeit LSA OA 5 lllerstral3e / Mittagstraf3e und
Koordinierung des Streckenzuges lllerstralie
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Stadt Sonthofen Grundlagen

= Verkehrszahlung Donnerstag, 24. September 2015 (15 — 19 Uhr)

» Nutzungskonzept Rewe Markt GmbH (Stand: April 2015)
= Verkehrskonzept ISEK (April 2013)
» Abschéatzung der Verkehrserzeugung nach Dr. Bosserhoff

= Leistungsfahigkeit nach HBS 2015 (Bestand und Planung)

e / Hans-Bockler-Stral3e

= Koordinierung
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Stadt Sonthofen Ist-Situation
Kraftfahrzeuge . .
0 700Kizh Spitzenstunde Nachmittag
o 17.00 — 18.00 Uhr
OA 5 Blaichach e

Mittagstr.

S= 604 S= 126

Qz28
Q 1: 680

s= 708 Verkehrsbelastung OA 5 lllerstraRe

2013: rd. 12 500 Kfz/24 Std.

Illerstr.

Summe = 1465
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Stadt Sonthofen

Bewertung nach HBS 2015

Verkehrsablauf wird nach HBS in 6 Qualitatsstufen (QSV) bewertet

Mittlere Wartezeit w [s]

<10

10 < w<20

20 < w<30

30 <« w<45

> 45

Sattigungsgrad > 1

-> sehr gut, sehr geringe Wartezeiten

- hohe Wartezeiten, langer Riuckstau
Knotenpunkt Uberlastet
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Leistungsfahigkeitsnachweis Ist-Situation

Stadt Sonthofen
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7,5
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7+8 3,9

Qualitadtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

N-95 N-99  QsVv

[Pkw-E] [Pkw-E]

A Hohe Wartezeiten
in der Spitzenstunde !!

s 7 & <

1 1 A
5 7 E
A
1 1 A
3 4 A
E

MODUS CONSULT ULM 2=




Stadt Sonthofen Neuverkehrsaufkommen

Tagesganglinie Neuverkehrsaufkommen REWE-Markt MittagstraBe

90

80 1

70

O Quellverkehr

60 B Zielverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten [Kfz/h]

Uhrzeit

ehrsaufkommen rd. 1 000 Kfz / 24 Stunden
Verkehrsverteilung de 17 %

OA 5 lllerstr. Sud 70 %
OA 5 lllerstr. Nord 30 % Be|egungswechse| 4-5

MODUS CONSULT ULM 2=




Leistungsfahigkeitsnachweis mit REWE-Markt

Stadt Sonthofen

Strom  Strom | g-vorh
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Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
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Qsv

Verschlechterung der
Verkehrsqualitat !!
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Stadt Sonthofen Zwischenfazit

E Ist-Situation : Linkseinbieger lange Wartezeiten
in den Spitzenstunden

B Mit REWE-Markt: Linkseinbieger
~ungenugende Verkehrsqualitat (QSV = F)”

Ertichtigung des Knotenpunktes erforderlich

Moglichkeiten: Lichtsignalanlage oder Kreis-

ignalanlage inkl.
lllerstralle

MODUS CONSULT ULM 2=




Stadt Sonthofen  luftbild
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Stadt Sonthofen LSA lllerstraRe / MittagstralRe

Signalzeitenplan Signal-
gruppe | An | Ab

K2 L" 61 | 42

K3 [—47 56
F1 < 48 | 54

F3 I 62 | 27

- Umlaufzeit = 65 Sekunden, analog LSA lllerstral3e / Hans-Bdckler-Stralde

Abendspitze 2015 plus, Signalzeitenplan 1

t q q C Nege | Nge | n S |N N w
2uf. | Fstr.Nr | Symbol| Sor | &1 | ey | (Fzimy | (Fzm| @ | ()| om1 [ (Fa| * | woen | Fr | 1| 1) | @Y

1 1 l—b K2 | 45| 723 | 2000 | 1385 | 0,52| O 0 6 0 |90,0f 7 42 1 6,24 | A

2 1 ]: K3 8 194 | 2700 | 332 | 0,58 O 0 3 0 |90,0] 6 36 |26,93] B 9 Hauptrichtung sehr gute

3 1 - | Ki | 45 | 664 | 2000 | 1385 | 0,48| 0 0 6 0 [90,0] 6 | 36 | 461 A Ver keh rs q u al |tat

Knotenpunktssummen: 1581 3102 - Mittlere Wartezeit 8 Sekunden
Gewichtete Mittelwerte: 0,51 8,09 - Auslastung 51%

TU=65s T=36005 - Ruckstaulange OA 5 Richtung

Tankstelle ca. 36m
Tabellein Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
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Stadt Sonthofen Griine Welle Streckenzug OA 5 lllerstraRe
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Stadt Sonthofen Fazit

Fazit der verkehrstechnischen Untersuchung:

¢ Handlungsbedarf zur Ertiichtigung des Knotenpunktes OA lllerstraRe /
MittagstraRe bereits in Bestandsituation gegeben.

¢ Mit dem zu erwartendem Neuverkehrsaufkommen eines REWE-Marktes
verschlechtert sich die Verkehrsqualitat gegentiber heute.

e Aber: Ertiichtigung des Knotenpunktes mittels Lichsignalanlage fiihrt zu sehr
guter bis guter Verkehrsqualitat wahrend der Spitzenstunden mit geringen
Wartezeiten und geringen Riickstaulangen.

® Die beiden Lichsi lagen lllerstraRe / MittagstraRe und lllerstraRe /

sehr gut koordinieren (,,Griine Welle").

raBe / MittagstraRe von der

zu erwarten.

telle gewabhrleistet.
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